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STELLUNGNAHME

Ein Netz von Radschnellverbindungen fir Rhein-Main

Vor rund 10 Jahren begannen fir den Ballungsraum um Frankfurt die Planungen fur ein Netz aus
Radschnellverbindungen (RSV). Sie haben zum Ziel, dem Alltagsradverkehr (Pendelnde, Berufs- und
Ausbildungsverkehr) zligiges Radfahren im Rhein-Main-Gebiet zu ermd&glichen. Die
Entwurfsgeschwindigkeit dieser Wege liegt bei 30 km/h (und damit sogar noch Uber der Pedelec-
Hochstgeschwindigkeit von 25 km/h); im Idealfall lassen sich so die Fahrtzeiten um 30 bis 50
Prozent zu verklrzen. Radschnellwege haben ausdricklich keinerlei touristische Ausrichtung -
diese Aufgabe fallt den Hessischen Radfernwegen zu.

FRM6 - die Radschnellverbindung (RSV) fiir die Wetterau

Wie alle Planungen werden auch die zum FRM6 (Butzbach-Frankfurt) vom Regionalverband
koordiniert, Uber die konkrete Umsetzung bzw. die Planung der Trassenabschnitte wird jedoch in
den acht (!) beteiligten Wetterau-Kommunen entschieden. Fir die Trassenfihrung auf Friedberger
Gemarkung wurde vom ,Runden Tisch Radverkehr” und der Friedberger Verwaltung gemeinsam ein
Vorschlag erarbeitet, der mit der Beschlussvorlage 21-26/0860 am 11.7.23 im Magistrat
verabschiedet wurde. Dieser Vorschlag sieht eine Trassenflihrung vor, die westlich an Friedberg
entlangfihrt, und wird bis heute auf der Website des Regionalverbandes als Planungsstand FRM6
gezeigt.

Neue Beschlussvorlage der Friedberger Verwaltung

Laut Presseberichten legt die Verwaltung der Stadtverordnetenversammlung nun einen neuen
Vorschlag fur eine Trassenfihrung zur Abstimmung vor, der nicht mehr an Friedberg entlang,
sondern als Raddirektverbinung (RDV) durch Friedberg hindurch fihrt. Zwar bedeuten die
vorgestellten MaBnahmen (wie z.B. der Lickenschluss zwischen Homburger Straf3e und
Wasserturm) fir sich genommen durchaus eine qualitative und quantitative Verbesserungen der
unzeitgemafRen Verkehrsinfrastruktur in Friedberg, und waren somit zu begrifsen. Nur: sie sind
keine Radschnellverbindung, und sie sind auch kein Ersatz fir eine Radschnellverbindung. Die
Qualitatsstandards fur Radschnell- und Raddirektverbindungen sehen eine Minimierung von
Kreuzungspunkten, groRzlgige Kurvenradien und eine Bevorrechtigung der
Radschnellverbindungen vor, um Zeitverluste gering zu halten. Das ist bei einer Fihrung durch
Friedbergs Stadtkern schlicht nicht zu realisieren.

Die vorgeschlagene Trassenfiihrung Uber die Seewiese lehnt der ADFC als fir eine Radschnell- bzw.
Raddirektverbindung untauglich ab. Eine RDV-Trasse hat vor allem die Aufgabe, dem
Alltagsradverkehr ein zligiges Radfahren zu ermdglichen — das ist bei der Nutzung der Seewiese
durch Spielplatz, Sportanlagen und Senioren nicht frei von Konflikten. Zudem wiirde die Trasse dort
mehrere Schulwege kreuzen. Mehrfach im Jahr finden hier groRe Veranstaltungen wie das
Herbstfest und Open-Air-Konzerte statt, fur die die Trasse jeweils gesperrt werden musste, eine
Umleitung des FRM6 weist die Beschlussvorlage nicht aus.

Vorgehen der Stadtverwaltung irritiert

Nicht nur eine Trassenfihrung, die sich von der Grundidee einer Radschnellverbindung
verabschiedet hat, sondern auch das Vorgehen der Friedberger Verwaltung kritisieren wir als ADFC
scharf. Wahrend die alte Beschlussvorlage 0860 unter Beteiligung des ,Runden Tischs“ und des
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ADFCs beraten und vorbereitet wurde, erfuhren Offentlichkeit, Mandatstrager*innen und auch der
Radverkehrsbeauftragte des Magistrats, Stadtrat Johannes Contag, von Existenz und Inhalt einer
neuen Beschlussvorlage nur aus der Presse, nur wenige Wochen vor den Gremiensitzungen
(Ortsbeirat, Ausschuss, Stadtverordnetenversammlung). Ebenso nicht einbezogen wurde die
regionale FRMé6-Arbeitsgruppe des ADFC, die sich aus Mitgliedern der Ortsgruppen Bad
Nauheim/Friedberg, Bad Vilbel/Karben, Frankfurt soweit dem Landesverband zusammensetzt und
seit vielen Jahren die FRM6-Planungen im Wetteraukreis konstruktiv und kritisch begleitet.

Wir fordern die Stadt Friedberg auf, die neue Beschlussvorlage zurickzuziehen und die Planungen
zum FRM6 nicht weiter zu verzégern, sondern auf Basis der bereits im Magistrat verabschiedeten
Beschlussvorlage 21-26/0860 zigig voranzutreiben.

Im Anhang haben wir Zielsetzung von und Anforderungen an Radschnell- und

Raddirektverbindungen zusammengestellt und den vorliegenden Trassenvorschlag eingeordnet.

Einladung zur Befahrung

Um die geplante Strecke und ihre kritischen Punkte in der Praxis zu erleben und erfahren |adt der
ADFC Bad Nauheim/Friedberg zu einer gefihrten verkehrspolitischen Radtour ein:

Freitag, 22.August 2025, 17 Uhr

Treffpunkt am sidlichen Ende der geplanten Trasse beim B3-Knoten FB-Sud,
Einmindung des Wirtschaftsweges unterhalb der Ampel am Abzweig K11 Richtung
Woéllstadt.

Uber eine zahlreiche Teilnahme und einen konstruktiven Austausch vor Ort wiirden wir uns sehr
freuen.

FUr eine leichtere Planung bitten wir um formlose Anmeldung an
info@adfc-badnauheim-friedberg.de

eine spontane Teilnahme ist dennoch mdglich.

Weitere Informationen

Eine Einordnung der geplanten Strecke und Hintergrundinformationen zu Anforderungen an
Radschnellwege sind im Anhang dieses Dokumentes und - laufend aktualisiert — unter auf unserer
Webseite zu finden:

https://www.adfc-badnauheim-friedberg.de/FRM6-FB-2025-08






RADSCHNELLWEG FRM6 - TRASSENFUHRUNG BEI FRIEDBERG

Die Stadt Friedberg hat Anfang August 2025 per Presseartikel einen neuen Vorschlag zur
Routenfihrung des geplanten Radschnellweges FRM6 Butzbach - Frankfurt in die Diskussion
gebracht, der eine weitgehende Abkehr von der bisherigen Planung darstellt. Nachfolgend eine
Einordnung der vorliegenden Planung, um die Entscheidungstragern der stadtischen Gremien bei
einer wohlinformierte Entscheidung zu unterstitzen.

Zielsetzung der Radschnellwege im Rhein-Main-Gebiet

Die Starkung des Radverkehrs ist ein wichtiger Teil der Nahmobilitatsstrategie fir Hessen.
Voraussetzung fir den Alltagsradverkehr sind sichere und durchgadngig nutzbare Radverbindungen.
GrundgeruUst daflr ist das Rad-Hauptnetz Hessen, das durch die regionalen und lokalen Radnetze
vervollstandigt wird.

Radschnellwege ergdnzen das das Rad-Hauptnetz Hessen und dehnen den Einsatzbereich
des Fahrrades auf gréRere Entfernungen aus, indem héhere Reisegeschwindigkeiten
ermoéglicht werden.

Radschnellwege richten sich am Alltagsradverkehr (Pendelnde, Berufs- und
Ausbildungsverkehr) aus, Radtourismus und Freizeitradverkehr wird Giber die Hessischen
Fernradwege abgedeckt.

Einordnung der neu vorgeschlagenen Planung

Im Artikel ,Radschnellweg FRM6: In 27 Minuten quer durch Friedberg®in der Wetterauer Zeitung
vom 5.8.2025 wird ein neuer Verwaltungsvorschlag fir die Streckenfihrung des FRM6 bei Friedberg
vorgestellt, der eine véllig Abkehr von der bisherigen Planung und Beschlusslage darstellt.

Die darin enthaltenen Malinahmen beinhalten einige wesentliche und Iangst Gberfallige
Verbesserungen der Friedberger Radverkehrsinfrastruktur, wie bspw. eine sichere Wegfihrung
entlang der Frankfurter Strafse und eine durchgadngige Verbindung von Friedberg West Uber die
Schulen, Seewiese, Burgfeld bis zur Burgsiedlung.

Dem Anspruch eines Radschnellweges, den Alltagsradverkehr auf langeren, Uberdrtlichen, Strecken
durch héhere Reisegeschwindigkeiten zu férdern, wird der Entwurf jedoch nicht gerecht.

Kritische Punkte

Dies zeigt sich insbesondere an folgenden kritischen Punkten (von Sid nach Nord):
e sildliche Frankfurter StralSe
o Gefallstrecke, daher Auslegung auf erhdhte Geschwindigkeiten ndtig
(Fahrgeschwindigkeiten von 40 km/h sind hier problemlos erreichbar)
e schwer einsehbare Engstelle an der BahnunterfUhrung FB Sid
e Konflikte mit FuRBverkehr und Bahnreisenden, Gefahrenstelle am Ausgang
Bahnhaltepunkt FB Sud
e Ausbaubreite von 4 bzw. 5 m (als gemeinsamer Rad-/FufRweg) schwer umsetzbar
e Eignung fir gemeinsame Rad-/Fulverkehrsfihrung anhand von FulSverkehrsmenge ist
fraglich
e Streckenfihrung durch Talsohle mit Kreuzungspunkten, daher verlorene Steigungen
e Kreuzung Griner Weg / Wasserturm
e Wegflihrung Uber den héchsten Punkt der Stadt (Wasserturm), daher nur mit
erheblichen Steigungen zu erreichen, die vermieden werden sollten
e zligige und sichere Querung des Kreuzungsbereichs ist schwierig, im Detail zu klaren
e neuer Radweg parallel zur Frankfurter Straf3e ,hinter der JVA®
e positivist das verbesserte Steigungsprofil im Vergleich zur Frankfurter StrafSe und die
Umfahrung der Kreuzung Frankfurter / Homburger StrafSe
e Ausgestaltung der Querung Homburger StralRe (Bevorrechtigung? Wartezeiten?) ist



entscheidend fir Attraktivitat dieser Verbindung
e Wohngebiet Friedberg West
e Streckenfihrung mit mehrere engen, rechtwinkligen Abbiegungen reduziert
Reisegeschwindigkeit
e Wohngebiet mit engen (Anwohner-)StralRen birgt Konfliktpotential (spielende Kinder)
o Konflikte entlang Luther Anlage mit FuRverkehr, Spaziergdngern, Spielplatzbesucher.
e Querung Ockstadter StralRe
e Fihrung Uber (von Norden/Seewiese erhebliche) Steigung
e Ausgestaltung der Querung (Bevorrechtigung? Wartezeiten?) entscheidend fir
Attraktivitat der Verbindung
e Seewiese
e Hohes Konfliktpotential mit FuR- und Freizeitradverkehr und Seewiese-Besuchern
(Spielplatz!)
e getrennte Fihrung als reiner Radweg nétig, aufgrund des hohen FuflSverkehrs
e Umleitung bei Veranstaltungen auf Seewiese zu kldren
e Vorstadt zum Garten
e Streckenfihrung mit mehrere engen, rechtwinkligen Abbiegungen reduziert
Reisegeschwindigkeit
e Wohngebiet mit engen (Anwohner-)Strafden birgt Konfliktpotential (Anwohnerverkehr)
e StreckenfUhrung ,am dicken Turm®“vorbei beinhaltet unndtige Steigungen
e Unterflihrung BurgfeldstralRe
e Gefahrstelle: schwer einsehbarer, rechtwinkliger Abzweig direkt hinter der UnterfGhrung
Diese kritischen Punkte sind weitgehend den 6rtlichen Begebenheiten geschuldet und vielfach
nicht, oder nur mit groRem Aufwand, behebbar. Fir den innerértlichen Radverkehr stellen die
Mafinahmen eine deutliche Verbesserung der Radinfrastruktur dar, fir einen Radschnellweg ist die
Routenfiihrung nicht geeignet.

Hohenprofil

Wesentlicher Kritikpunkt an der vorliegenden Routenplanung sind das Hohenprofil und die damit
verbundenen Steigungen, insbesondere von der Seewiese zum Wasserturm, dem héchsten Punkt
der Stadt, und weiter durch’s Tal Pfingstweide/StraRheimer Bach wieder hoch zum Knoten B3-Sid.
Diese (verlorenen) Steigungen lassen sich mit der bisherigen Routenfiihrung, westlich an Friedberg
entlang, weitgehend vermeiden.

Hoéhenprofil FRM6-Routenplanung bei Friedberg

i Faohenprofi (Vorschlag Verwaltung August 2025)

22'm 38 m
169 157
Wasserturm / 138
Griner Weg Querung
<= nach v 4 Ockstédter StraRe
Wsllstadt ¥ 4 nach =)
Bad Nauheim
Bahnunterfiihrung Seewiese
FB-Sud
1,2 2.3 3.5

Quelle: mapy.com

Schaubild 1: Hohenprofil der neuen Routenplanung mit Aufund Ab entlang der
vorgeschlagenen Route



Schaubild 2: Radschnellweg FRMé6 Routenverlauf bei Friedberg im Uberblick:
neuer Vorschlag rechts in grin (mit Markierung kritischer Punkte), bisherige
Planung links in blau



ANFORDERUNGEN AN TRASSENFUHRUNG FUR RADSCHWELLWEGE

Um der Zielsetzung der Radschnellwege gerecht zu werden und insbesondere die héheren
Reisegeschwindigkeiten zu ermdglichen werden an die TrassenfUhrung folgende Anforderungen
gestellt (Auswahl):

e Ausrichtung an Entwurfsgeschwindigkeit 30 km/h, an Gefallstrecken (Frankfurter Straf3e!)
entsprechend mehr

e Ausreichende Breiten zum Uberholen und Nebeneinanderfahren
e Mindestbreiten Radschnellverbindung (innerorts)
e reiner Radweg
e 3 m Einrichtungsverkehr
e 4 m Zweirichtungsverkehr
e gemeinsamer Rad-/Gehweg
e 4 m Einrichtungsverkehr
e 5 m Zweirichtungsverkehr
e Mindestbreiten Raddirektverbindung (innerorts)
e reiner Radweg
e 2 m Einrichtungsverkehr
e 3 m Zweirichtungsverkehr
e gemeinsamer Rad-/Gehweg
e 3 m Einrichtungsverkehr
e 4 m Regelbreite / 3 m Mindestbreite Zweirichtungsverkehr
e Trennung Rad- und Fuldverkehr

e gemeinsame Rad-/Gehwege nur bei geringem FulSverkehr < 25 bzw. < 40 zu Ful3
Gehende in der Spitzenstunde (Radschnell- bzw. Raddirektverbindung)

e Steigungen unter 6%, Vermeidung verlorener Steigungen

e direkte Wegflihrung, Vermeidung scharfer Kurven (Kurvenradius > 20 m)

e Bevorrechtigung an Knotenpunkten, Querungen, Kreuzungen
Anbindung relevanter Ziele, wie bspw. Bahnhof, (Hoch-)Schulen, etc.

NEITERE INFORMATIONEN UND UNTERLAGEN

e Regionalverband Rhein-Main - Ubersicht Radschnellwege: https:/www.region-
frankfurt.de/radschnellwege

e ,Radschnellweg FRM6: In 27 Minuten quer durch Friedberg®, Wetterauer Zeitung vom
5.8.2025: https: /www.wetterauer-zeitung.de/wetterau/friedberg-ort28695/radschnellweg-
frmé6-in-27-minuten-quer-durch-friedberg-93867187.html

e Radnetz Hessen - Qualitatsstandards und Musterldsungen - Arbeitsgemeinschaft
Nahmobilitdt Hessen (AGNH):
https: /www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2024/10/241030_Qualitaetsstandar
ds und Musterloesungen 2te-Auflage inkl Ergaenzungen web.pdf



https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2024/10/241030_Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_2te-Auflage_inkl_Ergaenzungen_web.pdf
https://www.nahmobil-hessen.de/wp-content/uploads/2024/10/241030_Qualitaetsstandards_und_Musterloesungen_2te-Auflage_inkl_Ergaenzungen_web.pdf
https://www.wetterauer-zeitung.de/wetterau/friedberg-ort28695/radschnellweg-frm6-in-27-minuten-quer-durch-friedberg-93867187.html
https://www.wetterauer-zeitung.de/wetterau/friedberg-ort28695/radschnellweg-frm6-in-27-minuten-quer-durch-friedberg-93867187.html
https://www.region-frankfurt.de/radschnellwege
https://www.region-frankfurt.de/radschnellwege

UBER DEN ADFC

Der Allgemeine Deutsche Fahrrad Club (ADFC)
e st die groRte Interessenvertretung fur Radfahrer*innen weltweit.
e ist parteipolitisch neutral.

Der ADFC setzt sich ein fur
e die Verkehrswende mit dem Fahrrad im Mittelpunkt
e mehr Klimaschutz
e Sicherheit, Gesundheit und Lebensqualitat
e Deutschland als Fahrradland
e fahrradfreundliche Gesetzgebung

e Wir machen politischen Druck
e Wir beraten in allen Fragen rund ums Fahrrad
e Wir bieten unseren Mitgliedern umfassenden Service

Projekte und Aktivitaten
e Verkehrspolitik
e Radtouren (ca. 400 Tourenleitende in Hessen)
e Bett+Bike: Qualitatszertifikat fir Gastbetriebe (ca. 6000 deutschlandweit)
e Hessische Radfernwege: Partner von Hessen Mobil
e Partner des Landes bei bike+business: Zertifikat Fahrradfreundlicher Arbeitgeber
e Radfahrkurse fur Erwachsene
e Fahrsicherheitstrainings

Mitgliederzahlen:
e Deutschland: ca. 230.000
e Hessen: ca.20.000
e Wetteraukreis: ca. 900

Vertretung im Wetteraukreis:
e zwei Ortsgruppen:
o ADFC Bad Vilbel / Karben betreut die Stadtgebiete Bad Vilbel und Karben
o ADFC Bad Nauheim / Friedberg betreut den restlichen Wetteraukreis

Weitere Informationen, Kontakt und Social Media Kanéle:
e Web https:/www.adfc-badnauheim-friedberg.de/
e Mail info@adfc-badnauheim-friedberg.de
e Mastodon https://hessen.social/@ADFC_BNFB
e Insta https:/www.instagram.com/adfc.bnfb/
e Facebook https:/www.facebook.com/ADFC.BNFB
e Komoot https:/www.komoot.com/de-de/user/adfcbnfb
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